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Informatieve deel vergadering

Brief GS van Limburg aan CRO inzake Stichting Klachtentelefoon Luchtverkeer/KICL van 11 april 2025 (CRO 25-028).

De voorzitter opent het informatieve deel van de vergadering en heet allen welkom.
Marcel Bovy licht de brief toe waarin GS de aanpak van de financiële situatie schetsen en een oproep doen tot het afvaardigen van bestuursleden voor de Stichting Klachtentelefoon. Henk van der Wilt vraagt waarom de Provincie zelf ook niet in het stichtingsbestuur zitting neemt? Marcel Bovy antwoordt dat de provincie ook subsidieverlener is en dat zitting nemen in het bestuur een ongewenste “tweepetten” situatie zou creëren. De Provincie is van oordeel dat de stichting een gezamenlijke verantwoordelijkheid zou moeten zijn van Provincie, CRO en Commissie AWACS Limburg.
Hans Albersen vraagt naar de verantwoordelijkheid van Schiphol als mede-eigenaar van MAA? Marcel Bovy geeft aan dat dit een kwestie voor het nieuwe stichtingsbestuur is. Hans Albersen acht de beschikbare financiële middelen krap bemeten zodat er geen ruimte is voor financiële tegenvallers waarbij hij onder meer verwijst naar de kosten van de salarisadministratie en de aansprakelijkheidsverzekering voor bestuursleden. Zolang onduidelijkheid bestaat over de financiële ruimte acht hij de bereidheid van mensen om tot het bestuur toe te treden gering. Spreker doet de suggestie de salarisadministratie onder te brengen bij de gemeenten Beek of Meerssen.
Vanessa de Rond is nog niet overtuigd van de wenselijkheid van een stichting en stelt voor om in overleg met gemeenten en provincie het onderbrengen van KICL bij de Omgevingsdienst Zuid-Limburg te onderzoeken. 
Hans Albersen informeert naar de bereidheid van de rijksoverheid om een financiële bijdrage te leveren? Nelleke Turfboer antwoordt dat het rijk (Minister van Defensie) de bijdrage levert voor klachtenbehandeling c.a. van de luchthavens AWACS-Geilenkirchen, Luik-Bierset en Weeze-Niederrhein en stelt dat het aan het nieuwe bestuur is een verzoek in te dienen voor een bijdrage aan klachtenbehandeling c.a. MAA. Hans Albersen en Henk van der Wilt vragen aandacht voor het indexeren van de bijdragen. Renée Kuppers vraagt Marcel Bovy om een exemplaar van de statuten van de Stichting. Marcel zegt dit toe.

Besluitvormende vergadering
1. Opening
De voorzitter opent de besluitvormende vergadering en verwelkomt de leden en overige aanwezigen. 

2. Vaststellen agenda vergadering
De vergadering besluit agendapunt 8 naar voren te halen en te agenderen na de mededelingen (punt 3). Met deze wijziging wordt de agenda vastgesteld.

3. Mededelingen
De secretaris meldt de berichten van verhindering en de plaatsvervangers van de verhinderde leden. De voorzitter deelt verder mee dat hij in overleg gaat met gemeenten en provincie over het organiseren van een volgende CRO-plus bijeenkomst met als thema het publieke belang in de CRO.

8. Standpunt CRO over brieven gemeente Beekdaelen inzake Stichting Klachtentelefoon/KICL
De voorzitter stelt de brieven van BenW van Beekdaelen aan de orde en licht zijn concept-antwoord als volgt toe:
a. De CRO onderschrijft het belang van KICL en klachtenrapportages;
b. Met begrip voor de voorgeschiedenis van de Stichting acht de CRO het wenselijk dat nu het vizier op de toekomst wordt gericht;
c. De CRO heeft met waardering kennisgenomen van de bereidheid van BenW van Beekdaelen in het nieuw te vormen stichtingsbestuur te participeren. De CRO is eveneens daartoe bereid en ziet uit naar een constructieve samenwerking;
d. De nieuwe bestuursleden bezien in overleg met de KICL-medewerkers of de bestaande financiering toereikend is of welke alternatieve of aanvullende oplossingen mogelijk zijn. De CRO spreekt het vertrouwen uit daar in gezamenlijkheid uit te komen.

Vanessa de Rond geeft aan dat het uitvoerende werkzaamheden betreft die niet persé in een stichting hoeven te worden ondergebracht. Zij pleit ervoor in overleg met gemeenten en provincie als alternatief het aanhaken bij de Omgevingsdienst Zuid-Limburg te onderzoeken.
Paul Vossen, Marcel Bovy en de voorzitter geven de voorkeur aan het op korte termijn formeren van een stichtingsbestuur ook gelet op de door GS gestelde termijn van 1 januari 2026. Zij achten het nu primair regelen van de continuïteit van KICL prioritair. De voorzitter vindt het aan het nieuwe bestuur eventuele alternatieven op termijn te bezien. Torben Mulder wijst op het belang van de burger en geeft in dit licht de voorkeur aan een stichting boven het aanhaken bij de Omgevingsdienst met het risico dat KICL daar ondersneeuwt en afbreuk wordt gedaan aan de bekendheid bij de burger. Vanessa de Rond stelt voor de voors en tegens van de verschillende opties in beeld te brengen. Met inachtneming van de gedachtewisseling stelt de voorzitter voor de brief aan BenW van Beekdaelen te versturen, waarbij hij aantekent dat de samenwerking wordt aangegaan zonder vooraf te verplichten tot bepaalde uitkomsten en waarbij de optie Omgevingsdienst voor de toekomst wordt opengehouden. Aldus wordt besloten.

4. Ingekomen en uitgegane stukken
De vergadering besluit de ingekomen en uitgegane stukken als voorgesteld af te handelen.

5. Vaststellen verslag vergadering 24 maart 2025
Simon Paul merkt op dat op bladzijde 2 onder punt 5 “verderfelijke goederen” moet worden gewijzigd in “bederfelijke goederen”. Met inachtneming van deze wijziging stelt de vergadering het verslag vast.

6. Actiepuntenlijst 24 maart 2025
Actiepunt 1. CRO informeren over voortgang proces borgen positie KICL. De voorzitter verwijst naar het informatieve deel en naar agendapunt 8. Actiepunt blijft staan.
Actiepunt 2. Presentatie visie Corendon in informatieve deel. Geagendeerd voor CRO 25 september 2025. Actiepunt blijft tot dan gehandhaafd.
[bookmark: _GoBack]Actiepunt 3. Pilot NADP-1 vertrekprocedure op MAA. Fons Latour geeft aan dat de pilot aan de orde is nadat de aanvraag van het Luchthavenbesluit (LHB) is ingediend. Henk van der Wilt verwijst naar de presentatie namens MAA in de extra CRO van 22 augustus 2024 over de door MAA uitgevoerde MER-onderzoeken, waarin werd gesteld dat het toekomstige LHB uitgaat van 50% NADP-1 en 50% NADP-2 klimprocedure. Voor de LHB-aanvraag dienen (aanvullende) stikstofberekeningen te worden gedaan en derhalve is nu alle reden de pilot op korte termijn uit te voeren en deze mee te nemen bij de stikstofberekeningen aldus spreker. Hij vult daarbij aan dat als de NADP-1 procedure niet leidt tot meer stikstof er geen probleem is. Fons Latour brengt in dat MAA toestemming behoeft van de Minister om de NADP-1 procedure in te voeren en dat zolang MAA geen uitsluitsel heeft over stikstof (en de uit te voeren berekeningen) de luchthaven niet verder kan met de LHB-aanvraag. Nelleke Turfboer licht toe dat MAA weliswaar voor het LHB uitgaat van 50% NADP-1 vertrekprocedure maar dat de luchthaven klem zit vanwege het uitblijven van een standpunt over stikstof. Zij geeft aan dat twee luchthavenbesluiten zijn gepland mede gelet op het standpunt van Provinciale Staten over de reductie in stappen van het aantal ernstig gehinderden: een LHB tot 2030 en een LHB na 2030. In dit laatste LHB wordt de NADP-1 pilot meegenomen. Fons Latour geeft aan dat voor MAA op korte termijn twee zaken van belang zijn: 1. De brief van de Minister over de uit te voeren extra onderzoeken gelet op het standpunt van de Commissie voor de MER; 2. Helderheid over stikstof en de natuurvergunning. Actiepunt blijft vooralsnog staan.
Actiepunt 4. PIP-rapportage proefdraaisessies van Omgevingsdienst aan CRO sturen. Fons Latour meldt dat op korte termijn MAA met de Omgevingsdienst overlegt over de rapportage aan de CRO. Actiepunt blijft tot dan gehandhaafd.
Actiepunt 5. Overleg LVNL, Simon Paul en Henk van der Wilt over eenduidige formulering van afspraken over volgen vertrekroute door vluchten MAA-Luik. Aangehouden tot september 2025.
Actiepunt 6. GGD-presentatie over geluid en gezondheid in informatieve deel CRO. De voorzitter informeert de CRO in geval van nieuwe informatie. Actiepunt blijft staan.
Actiepunt 7. Onderzoek geluidmetingen MAA. CRO-taskforce geluidmetingen streeft naar voorstel aan CRO in vergadering 25 september 2025. Actiepunt blijft tot dan gehandhaafd.
Actiepunt 8. MAA-presentatie resultaten ESG rapportage 2025 in CRO maart 2026. Actiepunt blijft staan.

Toegevoegd wordt als actiepunt het organiseren van een volgende CRO-plus bijeenkomst over het publieke belang in de CRO met een oproep van de voorzitter aan gemeenten en provincie om mee te denken (zie ook onder mededelingen, PS).

7. Meldingenoverzicht en extensies eerste kwartaal 2025
Aanvullend aan het overzicht licht de secretaris een recent bericht van ILenT over de in het overzicht genoemde vier trackoffenders toe: Twee operators hebben een waarschuwing ontvangen en twee operators ontvingen een “final warning”. Clemens Degenaar vraagt aandacht voor het grote aantal (600) meldingen over lesbewegingen met zware (=boven de 6 ton) toestellen. Hij acht het wenselijk om beperking van deze bewegingen te bezien. Simon Paul geeft aan dat de opleiding van KLM piloten grotendeels op de simulator plaatsvindt maar dat een beperkt aantal bewegingen feitelijk dient te worden uitgevoerd. Fons Latour vult aan dat KLM zoekt naar capaciteit voor lesvluchten en dat deze op andere nationale luchthavens beperkt is. Daarom vindt een deel op MAA plaats. Henk van der Wilt merkt onder verwijzing naar tabel 5 op dat het meldingenoverzicht aantoont dat vlootvernieuwing qua geluidhinder een positief effect op de omgeving heeft. De vergadering stelt het overzicht aansluitend vast. Het extensieoverzicht (1 extensie in januari) geeft geen aanleiding tot verdere gedachtewisseling. 

9. Informerend:
a. Update actuele ontwikkelingen luchthaven MAA
b. Procedure aanvraag luchthavenbesluit
c. Vergunning Wet natuurbescherming
d. PIP MAA
Fons Latour meldt dat de punten b. tot en met d. “on hold” staan, zeker ook sinds de val van het kabinet en dat er over de afgelopen drie maanden niets nieuws is te melden. 
Onder punt a. geeft hij mede naar aanleiding van berichten in de media aan dat Schiphol een beperkt aantal slots voor met name vrachtvluchten bezit en daarom verplaatsing van vrachtvluchten naar MAA beziet. Spreker benadrukt dat de keuze uiteindelijk aan de maatschappij/airline is en niet aan MAA of Schiphol. Beide luchthavens doen een marketing inspanning om vrachtvluchten binnen Nederland te houden mede gelet op de doelstelling van MAA om de vrachtvluchten naar 200.000 ton te brengen. Henk van der Wilt vraagt wat het bericht van Joost Meijs dat MAA een “speerpunt van elektrisch vliegen” wil worden inhoudt? Fons Latour antwoordt dat is bedoeld dat MAA op beperkte schaal elektrisch vliegen van de grond wil krijgen en verwijst daarbij naar de ACI- (Airports Council International, de belangenorganisatie van luchthavenbedrijven, PS) Award voor elektrisch vliegen die vorige week in Athene aan MAA is uitgereikt. 
De voorzitter verzoekt Nelleke Turfboer om een nadere toelichting op punt b. (procedure aanvraag luchthavenbesluit). Zij geeft aan dat de MER-beoordelingsbeslissing van de Minister van IenW spoedig wordt verwacht en dan ook direct aan de CRO wordt gezonden. Zij spreekt tevens de hoop uit dat de ministeriële Commissie Stikstof op korte termijn tot besluitvorming komt. Clemens Degenaar informeert of de landelijk gevoerde systeemdiscussie over geluidhinder rondom luchthavens ook consequenties heeft voor de procedure van het luchthavenbesluit. Nelleke Turfboer antwoordt dat deze discussie nog niet is afgerond en pas in het kader van een aanvraag voor de langere termijn aan de orde is.

10. Rondvraag en sluiting
Nelleke Turfboer brengt de door IenW te organiseren kennis- en netwerkdag luchtvaart op 18 september aanstaande in Utrecht onder de aandacht. Vervolgens sluit de voorzitter de vergadering met dank aan alle aanwezigen.
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