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Informatieve deel: 
De voorzitter opent de vergadering en verwelkomt alle aanwezigen, in het bijzonder Sander Hartjes die aanstonds een presentatie zal geven, Bjorn Molling, die als wethouder van Meerssen Vanessa de Rond opvolgt en Ralph Hendriks als ambtelijk vertegenwoordiger van Hubert Mackus (wethouder Maastricht). De voorzitter wijdt warme dankwoorden aan Vanessa de Rond, spreekt de hoop uit op een vruchtbare samenwerking met Bjorn Molling en wenst hem veel succes.

Nieuwe stelsel regulering vliegtuiggeluid. Presentatie Sander Hartjes (Ministerie IenW).
Sander Hartjes presenteert het ambtelijk concept van het nieuwe stelsel regulering vliegtuiggeluid. Zijn presentatie wordt aan de CRO gestuurd (zie CRO 25-049, PS).

1. Opening
Huub Spoormans opent de besluitvormende vergadering.

2. Vaststellen agenda vergadering
Henk van der Wilt verzoekt “NADP-1 pilot” als separaat agendapunt toe te voegen. Op voorstel van de voorzitter wordt besloten dit als nieuw agendapunt 7 in te voegen.

3. Mededelingen
De secretaris meldt dat Corendon heeft besloten het lidmaatschap van de CRO te beëindigen omdat de maatschappij niet langer vanaf MAA vliegt. Bericht van verhindering is verder ontvangen van Simon Paul en Nelleke Turfboer.

4. Ingekomen en uitgegane stukken
Torben Mulder maakt melding van een zienswijze van MAA over een aan te leggen zonnepark. Hij mist dit bij de ingekomen stukken. De voorzitter en secretaris geven aan het stuk niet te kennen. Fons Latour gaat dit intern na en koppelt terug aan de CRO.

5. Vaststellen verslag vergadering 30 juni 2025
Sander Hartjes geeft aan dat de laatste vijf regels op bladzijde 3 (onder actiepunt 3) betreffende toelichting Nelleke Turfboer op NADP-1 vertrekprocedure en aanvraag luchthavenbesluit aanpassing behoeven. Hij zal een exact tekstvoorstel aan de secretaris sturen, die toezegt het verslag conform aan te passen. Sander Hartjes meldt verder naar aanleiding van het verslag (blz. 2 onder informatieve deel vergadering) dat het Ministerie van IenW op het standpunt staat dat geen financiële bijdrage ten behoeve van klachtenbehandeling MAA wordt verstrekt. De vergadering stelt het verslag aansluitend vast.

6. Actiepuntenlijst 30 juni 2025
Actiepunt 1. CRO informeren over proces borgen positie KICL. De voorzitter meldt dat hij een constructief overleg met de burgemeester van Beekdaelen (betrokkenheid vanwege AWACS) heeft gevoerd en dat in overleg met de burgemeester de verdere invulling van het bestuur en het borgen van de positie van KICL wordt vormgegeven. De voorzitter blijft de CRO informeren over de voortgang. Actiepunt wordt aangehouden.
Actiepunt 2. Presentatie Corendon vervalt vanwege beëindigen CRO lidmaatschap. Actiepunt wordt afgevoerd.
Actiepunt 3. NADP-1 pilot. Geagendeerd als agendapunt 7.
Actiepunt 4. PIP-rapportage proefdraaien aan CRO sturen. Fons Latour geeft aan dat de besluitvorming over PIP tot nader order is uitgesteld en daarmee ook de rapportages over proefdraaisessies in kader PIP. Actiepunt wordt aangehouden.
Actiepunt 5. Overleg over eenduidige formulering afspraken vertrekroute MAA-Luik. Overleg heeft vanwege agendadruk LVNL nog niet plaatsgevonden en wordt uitgesteld tot december vergadering. Actiepunt wordt aangehouden.
Actiepunt 6. GGD-presentatie geluid en gezondheid. De voorzitter overlegt op korte termijn hierover met de GGD en dan wordt nader bezien of presentatie in CRO of in CRO-plus bijeenkomst plaatsvindt. Actiepunt wordt aangehouden.
Actiepunt 7. Rapportage CRO Taskforce Geluidmetingen. Fons Latour geeft aan dat de Taskforce nog enkele overleggen met externen heeft geagendeerd en zijn bevindingen voor de CRO van december op papier wil zetten. Actiepunt wordt aangehouden.
Actiepunt 8. Organiseren CRO-plus bijeenkomst. De voorzitter en secretaris nemen verdere voorbereiding ter hand en informeren CRO in volgende vergadering. Actiepunt wordt aangehouden.
Actiepunt 9. MAA presentatie ESG rapportage 2025 in CRO maart 2026 blijft staan. Actiepunt wordt aangehouden.

7. NADP-1 pilot 
Henk van der Wilt geeft aan dat hij het bureau LBP-Sight informatie heeft gevraagd over stikstofemissies en –deposities van NADP- 1 en 2 vertrekprocedures. Uit hun informatie blijkt dat er geen relevante verschillen in stikstofemissies tussen beide vertrekprocedures zijn maar dat bij NAPD-1 procedure de stikstofdepositie minder is. De depositie is bepalend in het kader van de natuurvergunning. Ook de uitspraak van de Afdeling bestuursrechtspraak van de Raad van State van december 2024 staat niet in de weg aan het houden van de pilot. Spreker heeft deze informatie ter beoordeling voorgelegd aan het Ministerie van LVVN en dit heeft deze informatie als juist geoordeeld.
Een en ander is voor spreker aanleiding te pleiten voor het op korte termijn houden van de pilot, waarbij hij ook verwijst naar het in opdracht van de CRO vorig jaar uitgevoerde NLR-onderzoek en het advies van de daartoe ingestelde CRO-werkgroep.
Fons Latour antwoordt dat MAA al enige jaren bezig is met de aanvraag van het Luchthavenbesluit (LHB) waarbij het uitgangspunt is 50% NADP-1 en 50% NADP-2. Deze verdeling is ook gehanteerd als input voor de uitgevoerde milieuonderzoeken en een andere verdeling zou impliceren dat onderzoeken weer opnieuw moeten worden gedaan. Dat is voor MAA geen optie omdat het tot nog meer vertraging in het LHB-proces zou leiden, waarbij voor invoering van NADP-1 ook een zogenaamde 5.11 (Wijzigingsproces luchtruim en vliegprocedures) procedure aan de orde zou zijn. MAA blijft op het standpunt staan dat zij graag een NADP-1 pilot willen uitvoeren nadat het huidige LHB-proces is afgerond. Bovendien wijst spreker erop dat momenteel bij MAA geen capaciteit beschikbaar is om de pilot c.q. nader onderzoek uit te voeren.
Gehoord de discussie stelt Clemens Degenaar voor te bezien op welke wijze en op welke termijn de NADP-1 procedure als preferent in regelgeving kan worden aangemerkt. Fons Latour zegt toe dit intern mee te nemen en hierover schriftelijk terug te koppelen aan de CRO. Sander Hartjes merkt hierbij wel op dat de te kiezen vertrekprocedure een autonome bevoegdheid van de piloot is en dat een bepaalde vertrekprocedure hoe dan ook niet verplichtend kan worden opgelegd.
De voorzitter rondt af met de vaststelling dat na de schriftelijke terugkoppeling van Fons Latour op de vraag van Clemens Degenaar de gedachtewisseling over de NADP-1 pilot is afgerond.

8. Meldingenoverzicht en extensies tweede kwartaal 2025
De secretaris licht de hoofdlijnen van het meldingenoverzicht kort toe. Hij wijst daarbij op de aandachtspunten dat de Werkgroep voornemens is in november de jaarlijkse gesprekken met een aantal melders te organiseren en dat de Werkgroep in overleg gaat met de LVNL om in het kader van spreiding van hinder te bezien of lesvluchten, die nu alleen in het oostelijke circuitgebied plaatsvinden, ook in het westelijke circuitgebied kunnen worden uitgevoerd. Don Spanbroek antwoordt dat in het verleden ervoor is gekozen lesvluchten alleen in het oostelijke circuit uit te voeren omdat dit uit een oogpunt van geluidhinder zou zijn te prefereren. Hij merkt ook op dat lesvluchten met grote toestellen sowieso in het oostelijke circuitgebied moeten worden uitgevoerd omdat aan de westkant snel in ongecontroleerd gebied in België kan worden beland. Spreker geeft aan open te staan voor overleg met de Werkgroep over dit vraagpunt. De vergadering stelt het meldingenoverzicht vervolgens vast. Er zijn in het tweede kwartaal geen extensies verleend en het overzicht geeft geen aanleiding tot verdere gedachtewisseling. 

9. Informerend:
a. Update actuele ontwikkelingen luchthaven
Fons Latour licht toe dat WizzAir de plaats van Corendon en RyanAir inneemt en dat een overeenkomst met een nieuwe vrachtcarrier is gesloten. Als gevolg hiervan kan het aantal vrachtvluchten toenemen. Joost Meijs verlaat MAA per 1 november en wordt gedurende de wervingsprocedure van een nieuwe CEO tijdelijk opgevolgd door Jan Eerkens, die ook CEO Lelystad Airport is.
b. Procedure aanvraag luchthavenbesluit
MAA wil in oktober de aanvraag van het Luchthavenbesluit bij de Minister van IenW indienen. Fons Latour heeft van IenW begrepen dat momenteel wordt uitgegaan van in werking treden van het Luchthavenbesluit op zijn vroegst op 1 januari 2027.
c. Vergunning Wet natuurbescherming
d. PIP MAA
Voor de punten c. en d. is sinds de vorige CRO niets nieuws te melden.

10. Rondvraag en sluiting
Don Spanbroek meldt dat hij vanwege personeelskrapte bij de LVNL helaas zijn CRO-lidmaatschap beëindigt en dat LVNL een opvolger zal voordragen. Clemens Degenaar refereert aan het onlangs toegezonden Vortex memo van MAA en vraagt of er bij de recente gevallen panden zijn die reeds eerder bij de aanpak (vastleggen dakpannen) waren betrokken. Fons Latour geeft aan dit niet te weten omdat de Vortex-aanpak sinds enige tijd tot de competentie van het Omgevingsfonds behoort. Niets meer aan de orde zijnde dankt de voorzitter de leden en sluit de vergadering.



1





